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1.3 ความปลอดภัยและอุบัติการณ์ 

การเปิดให้บริการเดินรถในเดือนมกราคม 2569 บริษทัไดต้รวจสอบความปลอดภยัและคุณภาพในการ

ใหบ้ริการสรุปไดด้งันีÊ  

1.4.1 ความปลอดภัย (Safety) 

การดาํเนินการด้านความปลอดภยั บริษทัไดบ้นัทึกสถิติการบาดเจ็บขัÊนรุนแรงของผูโ้ดยสาร 

และพนักงาน โครงการรถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานีคลองสาน (G3) ในเดือนมกราคม 

2568 ดังนีÊ  

ตารางทีÉ 1 - 23 ประสิทธิภาพด้านความปลอดภัย 

รายการทีÉ ตัวชีÊวัดอัตราการบาดเจ็บขัÊนรุนแรง มาตรฐานความปลอดภัย 
จํานวน 

ทีÉเกิดขึÊนจริง 

1 การบาดเจบ็ขัÊนรุนแรงของผูโ้ดยสาร < 0.06 รายต่อลา้นเทีÉยวคน - 

2 
การบาดเจบ็ขัÊนรุนแรงของพนกังาน 

(ไม่รวมผูรั้บเหมา) 
< 0.18 รายต่อสองแสนชัÉวโมงทาํงาน - 

คํานิยาม 

1) การบาดเจ็บขัÊนรุนแรงของผูโ้ดยสาร หมายถึง การเขา้รับการรักษาเป็นผูป่้วยในโรงพยาบาล 

เพืÉอสังเกตอาการหรือรักษาโดยทนัทีตามการวินิจฉัยของแพทยห์ลงัจากเกิดอุบติัเหตุและการบาดเจ็บรวมทัÊงการ

บาดเจ็บจากการลงราง การบาดเจ็บจากสภาพอุปกรณ์และการปฏิบติั (พืÊนทีÉหรือวิธีการ) ทีÉไม่ปลอดภยัของบีที

เอส ไม่รวมถึงการฆ่าตวัตาย การพยายามฆ่าตวัตาย และผลของการใชย้ารักษาโรคของตนเอง 

2) การบาดเจ็บขัÊนรุนแรงของพนักงาน หมายถึง จําเป็นต้องได้รับการรักษาอย่างต่อเนืÉองทีÉ

โรงพยาบาล (ผูป่้วยใน) เพืÉอสังเกตอาการหรือได้รับการรักษาทันทีตามการวินิจฉัยของแพทย์หลังจากเกิด

อุบติัเหตุและการบาดเจ็บ และจาํเป็นตอ้งหยดุงานเพิÉมเติมอีกอยา่งนอ้ย 1 วนั 
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1.4.2 อุบัติการณ์ (Incident) 

ในเดือนมกราคม 2569 พบอุบติัการณ์ทีÉเกิดขึÊนทีÉมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี

คลองสาน (G3) จาํนวน 1 เหตุการณ์ 

ตารางทีÉ 1 - 24 รายการอุบัติเหต ุ

ลําดับ วันทีÉ เวลา สถานทีÉ รายละเอียด 

1 19/01/69 09.00 น. G2 นายสถานีรับแจง้จากช่าง บ. Siemens ขณะ PM Fire Pump พบว่าท่อระบายนํÊ าหลงั

ห้อง Pump ชัÊนพืÊนถนนอดุตนั จึงตรวจสอบพบมีลกัษณะไหลไม่สะดวก จึงทาํการ

แจง้ซ่อมตามขัÊนตอน 
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1.4.3 อุบัติเหตุ (Accident) 

ในเดือนมกราคม 2569 พบอุบัติเหตุทีÉเกิดขึÊนทีÉมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี

คลองสาน (G3) จาํนวน 1 เหตุการณ์ 

ตารางทีÉ 1 - 25 รายการอุบัติเหต ุ

ลําดับ วันทีÉ เวลา สถานทีÉ รายละเอียด 

1 06/01/69 16.00 น. G1 นายสถานีรับแจง้จาก รปภ.ว่า มีผูโ้ดยสารหญิงอายุ 44 ปี ลม้ทีÉพืÊนห้องนํÊ าจึง

ตรวจสอบและสอบถาม ซึÉงผูโ้ดยสารแจง้วา่สาเหตุเกิดจากตนมีอาการเหน็บชา

ทีÉขาทัÊงสองขา้งขณะเขา้ห้องนํÊ าจึงทาํให้ทรุดลม้ไม่สามารถขยบัลุกได ้จึงแจง้ 

CCR ขอรถพยาบาล ผูโ้ดยสารไม่ประสงคแ์จง้ญาติ ต่อมารถพยาบาลเขา้พืÊนทีÉ

เคลืÉอนยา้ยผูโ้ดยสารไปโรงพยาบาลประชาชืÉนตามสิทธิÍ ผูโ้ดยสาร เบืÊองตน้

ไม่ไดมี้การร้องเรียน  
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1.3 ควำมปลอดภัยและอุบัติกำรณ์ 
การเปิดให้บริการเดินรถในเดือนกุมภาพนัธ์ 2569 บริษทัไดต้รวจสอบความปลอดภยัและคุณภาพใน

การใหบ้ริการสรุปไดด้งัน้ี 

1.4.1 ควำมปลอดภัย (Safety) 

การด าเนินการดา้นความปลอดภยั บริษทัไดบ้นัทึกสถิติการบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร 
และพนักงาน โครงการรถไฟฟ้าสายสีทอง  สถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานีคลองสาน  (G3) ในเดือน
กุมภาพนัธ์ 2568 ดงัน้ี 
ตำรำงท่ี 1 - 22 ประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 

รำยกำรที ่ ตัวช้ีวัดอัตรำกำรบำดเจ็บขั้นรุนแรง มำตรฐำนควำมปลอดภัย 
จ ำนวน 

ที่เกิดขึน้จริง 

1 การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร < 0.06 รายต่อลา้นเท่ียวคน - 

2 
การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของพนกังาน 

(ไม่รวมผูรั้บเหมา) 
< 0.18 รายต่อสองแสนชัว่โมงท างาน - 

ค ำนิยำม 
1) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร หมายถึง การเขา้รับการรักษาเป็นผูป่้วยในโรงพยาบาล 

เพื่อสังเกตอาการหรือรักษาโดยทนัทีตามการวินิจฉยัของแพทยห์ลงัจากเกิดอุบติัเหตุและการบาดเจ็บรวมทั้งการ
บาดเจ็บจากการลงราง การบาดเจ็บจากสภาพอุปกรณ์และการปฏิบติั (พื้นท่ีหรือวิธีการ) ท่ีไม่ปลอดภยัของบีที
เอส ไม่รวมถึงการฆ่าตวัตาย การพยายามฆ่าตวัตาย และผลของการใชย้ารักษาโรคของตนเอง 

2) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของพนักงาน หมายถึง จ าเป็นต้องได้รับการรักษาอย่างต่อเน่ืองท่ี
โรงพยาบาล (ผูป่้วยใน) เพื่อสังเกตอาการหรือได้รับการรักษาทนัทีตามการวินิจฉัยของแพทยห์ลังจากเกิด
อุบติัเหตุและการบาดเจ็บ และจ าเป็นตอ้งหยดุงานเพิ่มเติมอีกอยา่งนอ้ย 1 วนั 
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1.4.2 อุบัติกำรณ์ (Incident) 

ในเดือนกุมภาพนัธ์ 2569 พบอุบติัการณ์ท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3) จ านวน 1 เหตุการณ์ 

ตำรำงท่ี 1 - 23 รำยกำรอุบัติกำรณ์ 
ล ำดับ วันที ่ เวลำ สถำนที ่ รำยละเอียด 

1 03/02/69 10.01 น. G2 นายสถานีรับแจง้จาก รปภ.ว่า แม่บา้นพบลวดเช่ือมบริเวณหน้าลิฟต์หมายเลข 3 
CC/PF ฝ่ัง OB  จึงตรวจสอบพบลวดเช่ือมขนาดเล็ก โดยพบนกพิราบอยู่บริเวณ
ดา้นบนของโครงสร้าง จากนั้นท าการปิดกั้นพ้ืนท่ี และแจง้ผูเ้ก่ียวขอ้งเพ่ือให้ช่าง
เขา้ท าการตรวจสอบ ต่อมาเวลา 11.15 น. ช่างเขา้ตรวจสอบเป็นเศษลวดเช่ือมคา้ง
เก่าจึงเคลียร์เศษวสัดุท่ีอยู่ดา้นบนของโครงสร้างออก และท าการยกเลิกปิดกั้น
พ้ืนท่ี 
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1.4.3 อุบัติเหตุ (Accident) 

ในเดือนกุมภาพนัธ์ 2569 ไม่พบอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึง
สถานีคลองสาน (G3)  
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1.3 ควำมปลอดภัยและอุบัติกำรณ์ 
การเปิดให้บริการเดินรถในเดือนมีนาคม 2569 บริษทัไดต้รวจสอบความปลอดภยัและคุณภาพในการ

ใหบ้ริการสรุปไดด้งัน้ี 

1.4.1 ควำมปลอดภัย (Safety) 

การด าเนินการดา้นความปลอดภยั บริษทัไดบ้นัทึกสถิติการบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร 
และพนักงาน โครงการรถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานีคลองสาน (G3) ในเดือนมีนาคม 
2568 ดงัน้ี 
ตำรำงท่ี 1 - 22 ประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 

รำยกำรที ่ ตัวช้ีวัดอัตรำกำรบำดเจ็บขั้นรุนแรง มำตรฐำนควำมปลอดภัย 
จ ำนวน 

ที่เกิดขึน้จริง 

1 การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร < 0.06 รายต่อลา้นเท่ียวคน - 

2 
การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของพนกังาน 

(ไม่รวมผูรั้บเหมา) 
< 0.18 รายต่อสองแสนชัว่โมงท างาน - 

ค ำนิยำม 
1) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร หมายถึง การเขา้รับการรักษาเป็นผูป่้วยในโรงพยาบาล 

เพื่อสังเกตอาการหรือรักษาโดยทนัทีตามการวินิจฉยัของแพทยห์ลงัจากเกิดอุบติัเหตุและการบาดเจ็บรวมทั้งการ
บาดเจ็บจากการลงราง การบาดเจ็บจากสภาพอุปกรณ์และการปฏิบติั (พื้นท่ีหรือวิธีการ) ท่ีไม่ปลอดภยัของบีที
เอส ไม่รวมถึงการฆ่าตวัตาย การพยายามฆ่าตวัตาย และผลของการใชย้ารักษาโรคของตนเอง 

2) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของพนักงาน หมายถึง จ าเป็นต้องได้รับการรักษาอย่างต่อเน่ืองท่ี
โรงพยาบาล (ผูป่้วยใน) เพื่อสังเกตอาการหรือได้รับการรักษาทนัทีตามการวินิจฉัยของแพทยห์ลังจากเกิด
อุบติัเหตุและการบาดเจ็บ และจ าเป็นตอ้งหยดุงานเพิ่มเติมอีกอยา่งนอ้ย 1 วนั 
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1.4.2 อุบัติกำรณ์ (Incident) 

ในเดือนมีนาคม 2569 พบอุบติัการณ์ท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3) จ านวน 1 เหตุการณ์ 

ตำรำงท่ี 1 - 23 รำยกำรอุบัติกำรณ์ 
ล ำดับ วันที ่ เวลำ สถำนที ่ รำยละเอียด 

1 28/03/69 10.40 น. G3 นายสถานีรับแจง้จากรปภ.ว่า พบบนัไดเล่ือนหมายเลข 8.2 Street-Walk way มีซ่ี
หวีลูกขั้นช ารุด จึงตรวจสอบพบการช ารุด จึงปิดการใช้งานและปิดกั้นพ้ืนท่ี 
จากนั้นแจง้ผูเ้ก่ียวขอ้งทราบ ต่อมาเวลา 11.40 น. ช่างเขา้ตรวจสอบแกไ้ขซ่ีหวีท่ี
ช ารุด 1 ช้ิน เกิดจากอายุการใชง้านโดยเปล่ียนใหม่ และทดสอบการท างาน และท า
การยกเลิกปิดกั้นพ้ืนท่ี 
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1.4.3 อุบัติเหตุ (Accident) 

ในเดือนมีนาคม 2569 ไม่พบอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3)  
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1.3 ควำมปลอดภัยและอุบัติกำรณ์ 
การเปิดให้บริการเดินรถในเดือนเมษายน 2569 บริษทัไดต้รวจสอบความปลอดภยัและคุณภาพในการ

ใหบ้ริการสรุปไดด้งัน้ี 

1.4.1 ควำมปลอดภัย (Safety) 

การด าเนินการดา้นความปลอดภยั บริษทัไดบ้นัทึกสถิติการบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร 
และพนักงาน โครงการรถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานีคลองสาน (G3) ในเดือนเมษายน 
2568 ดงัน้ี 
ตำรำงท่ี 1 - 22 ประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 

รำยกำรที ่ ตัวช้ีวัดอัตรำกำรบำดเจ็บขั้นรุนแรง มำตรฐำนควำมปลอดภัย 
จ ำนวน 

ที่เกิดขึน้จริง 

1 การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร < 0.06 รายต่อลา้นเท่ียวคน - 

2 
การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของพนกังาน 

(ไม่รวมผูรั้บเหมา) 
< 0.18 รายต่อสองแสนชัว่โมงท างาน - 

ค ำนิยำม 
1) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร หมายถึง การเขา้รับการรักษาเป็นผูป่้วยในโรงพยาบาล 

เพื่อสังเกตอาการหรือรักษาโดยทนัทีตามการวินิจฉยัของแพทยห์ลงัจากเกิดอุบติัเหตุและการบาดเจ็บรวมทั้งการ
บาดเจ็บจากการลงราง การบาดเจ็บจากสภาพอุปกรณ์และการปฏิบติั (พื้นท่ีหรือวิธีการ) ท่ีไม่ปลอดภยัของบีที
เอส ไม่รวมถึงการฆ่าตวัตาย การพยายามฆ่าตวัตาย และผลของการใชย้ารักษาโรคของตนเอง 

2) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของพนักงาน หมายถึง จ าเป็นต้องได้รับการรักษาอย่างต่อเน่ืองท่ี
โรงพยาบาล (ผูป่้วยใน) เพื่อสังเกตอาการหรือได้รับการรักษาทนัทีตามการวินิจฉัยของแพทยห์ลังจากเกิด
อุบติัเหตุและการบาดเจ็บ และจ าเป็นตอ้งหยดุงานเพิ่มเติมอีกอยา่งนอ้ย 1 วนั 
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1.4.2 อุบัติกำรณ์ (Incident) 

ในเดือนเมษายน 2569 ไม่พบอุบติัการณ์ท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3)  
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1.4.3 อุบัติเหตุ (Accident) 

ในเดือนเมษายน 2569 ไม่พบอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3)  
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1.3 ควำมปลอดภัยและอุบัติกำรณ์ 
การเปิดให้บริการเดินรถในเดือนพฤษภาคม 2569 บริษทัไดต้รวจสอบความปลอดภยัและคุณภาพใน

การใหบ้ริการสรุปไดด้งัน้ี 

1.4.1 ควำมปลอดภัย (Safety) 

การด าเนินการดา้นความปลอดภยั บริษทัไดบ้นัทึกสถิติการบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร 
และพนักงาน โครงการรถไฟฟ้าสายสีทอง  สถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานีคลองสาน  (G3) ในเดือน
พฤษภาคม 2568 ดงัน้ี 
ตำรำงท่ี 1 - 22 ประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 

รำยกำรที ่ ตัวช้ีวัดอัตรำกำรบำดเจ็บขั้นรุนแรง มำตรฐำนควำมปลอดภัย 
จ ำนวน 

ที่เกิดขึน้จริง 

1 การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร < 0.06 รายต่อลา้นเท่ียวคน - 

2 
การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของพนกังาน 

(ไม่รวมผูรั้บเหมา) 
< 0.18 รายต่อสองแสนชัว่โมงท างาน - 

ค ำนิยำม 
1) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร หมายถึง การเขา้รับการรักษาเป็นผูป่้วยในโรงพยาบาล 

เพื่อสังเกตอาการหรือรักษาโดยทนัทีตามการวินิจฉยัของแพทยห์ลงัจากเกิดอุบติัเหตุและการบาดเจ็บรวมทั้งการ
บาดเจ็บจากการลงราง การบาดเจ็บจากสภาพอุปกรณ์และการปฏิบติั (พื้นท่ีหรือวิธีการ) ท่ีไม่ปลอดภยัของบีที
เอส ไม่รวมถึงการฆ่าตวัตาย การพยายามฆ่าตวัตาย และผลของการใชย้ารักษาโรคของตนเอง 

2) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของพนักงาน หมายถึง จ าเป็นต้องได้รับการรักษาอย่างต่อเน่ืองท่ี
โรงพยาบาล (ผูป่้วยใน) เพื่อสังเกตอาการหรือได้รับการรักษาทนัทีตามการวินิจฉัยของแพทยห์ลังจากเกิด
อุบติัเหตุและการบาดเจ็บ และจ าเป็นตอ้งหยดุงานเพิ่มเติมอีกอยา่งนอ้ย 1 วนั 
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1.4.2 อุบัติกำรณ์ (Incident) 

ในเดือนพฤษภาคม 2569 พบอุบติัการณ์ท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3) จ านวน 2 เหตุการณ์ 

ตำรำงท่ี 1 - 23 รำยกำรอุบัติกำรณ์ 
ล ำดับ วันที ่ เวลำ สถำนที ่ รำยละเอียด 

1 04/05/69 17.40 น. G1 นายสถานีรับแจง้จากแม่บา้นว่าพบแผ่น Grill บงัลม ตกอยู่บริเวณเกาะกลาง
ถนนเน่ืองจากฝนตกและลมกระโชกแรง ไม่พบผลกระทบ จากการตรวจสอบ
เป็น Grill บังลมทางหนีไฟบริเวณ Depot จึงน าเก็บ จากนั้นแจ้งผูเ้ก่ียวข้อง
ทราบ ต่อมาช่างเขา้พ้ืนท่ีเขา้ตรวจสอบและแกไ้ข 

2 09/05/69 20.20 น. G3 นายสถานีตรวจพบแผน่คอมโพสิต 1 แผน่ยาวประมาณ 30 ซม. ร่วงจากบริเวณ
คานปูนชั้นจ าหน่ายตั๋ว/Unpaid ฝ่ัง IB ขณะลมพดัแรงช่วงฝนตก จากการ
ตรวจสอบไม่พบผลกระทบ จากนั้นน าเก็บและแจง้ผูเ้ก่ียวขอ้งทราบ ต่อมาช่าง
เขา้พ้ืนท่ีตรวจสอบ และท าการเก็บเคลียร์จุดบริเวณดงักล่าว 
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1.4.3 อุบัติเหตุ (Accident) 

ในเดือนพฤษภาคม 2569 ไม่พบอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึง
สถานีคลองสาน (G3)  
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1.3 ควำมปลอดภัยและอุบัติกำรณ์ 
การเปิดให้บริการเดินรถในเดือนมิถุนายน 2569 บริษทัไดต้รวจสอบความปลอดภยัและคุณภาพในการ

ใหบ้ริการสรุปไดด้งัน้ี 

1.4.1 ควำมปลอดภัย (Safety) 

การด าเนินการดา้นความปลอดภยั บริษทัไดบ้นัทึกสถิติการบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร 
และพนักงาน โครงการรถไฟฟ้าสายสีทอง สถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานีคลองสาน (G3) ในเดือนมิถุนายน 
2568 ดงัน้ี 
ตำรำงท่ี 1 - 21 ประสิทธิภำพด้ำนควำมปลอดภัย 

รำยกำรที ่ ตัวช้ีวัดอัตรำกำรบำดเจ็บขั้นรุนแรง มำตรฐำนควำมปลอดภัย 
จ ำนวน 

ที่เกิดขึน้จริง 

1 การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร < 0.06 รายต่อลา้นเท่ียวคน - 

2 
การบาดเจบ็ขั้นรุนแรงของพนกังาน 

(ไม่รวมผูรั้บเหมา) 
< 0.18 รายต่อสองแสนชัว่โมงท างาน - 

ค ำนิยำม 
1) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของผูโ้ดยสาร หมายถึง การเขา้รับการรักษาเป็นผูป่้วยในโรงพยาบาล 

เพื่อสังเกตอาการหรือรักษาโดยทนัทีตามการวินิจฉยัของแพทยห์ลงัจากเกิดอุบติัเหตุและการบาดเจ็บรวมทั้งการ
บาดเจ็บจากการลงราง การบาดเจ็บจากสภาพอุปกรณ์และการปฏิบติั (พื้นท่ีหรือวิธีการ) ท่ีไม่ปลอดภยัของบีที
เอส ไม่รวมถึงการฆ่าตวัตาย การพยายามฆ่าตวัตาย และผลของการใชย้ารักษาโรคของตนเอง 

2) การบาดเจ็บขั้นรุนแรงของพนักงาน หมายถึง จ าเป็นต้องได้รับการรักษาอย่างต่อเน่ืองท่ี
โรงพยาบาล (ผูป่้วยใน) เพื่อสังเกตอาการหรือได้รับการรักษาทนัทีตามการวินิจฉัยของแพทยห์ลังจากเกิด
อุบติัเหตุและการบาดเจ็บ และจ าเป็นตอ้งหยดุงานเพิ่มเติมอีกอยา่งนอ้ย 1 วนั 
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1.4.2 อุบัติกำรณ์ (Incident) 

ในเดือนมิถุนายน 2569 พบอุบติัการณ์ท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3) จ านวน 2 เหตุการณ์ 

ตำรำงท่ี 1 - 22 รำยกำรอุบัติกำรณ์ 
ล ำดับ วันที ่ เวลำ สถำนที ่ รำยละเอียด 

1 11/06/69 16.44 น. G2 นายสถานีเดินตรวจสถานีพ้ืนท่ีบริเวณทางเช่ือมไอคอนสยาม พบเต็นท์ผา้ใบ
ทางเดินเช่ือมห้างไอคอนสยามลม้ เน่ืองจากเกิดลมกระโชกแรง ตรวจสอบไม่
พบความเสียหายใดๆกบัสถานี และเจา้หน้าท่ีของไอคอนสยามเขา้เก็บเคลียร์ 
ไม่พบมีการบาดเจ็บหรือเร่ืองร้องเรียน นายสถานีแจง้ผูเ้ก่ียวขอ้งทราบ ต่อมา
นายสถานีและ OI ตรวจสอบเพ่ิมเติม เข้าพบผูเ้ก่ียวข้องของไอคอนสยาม
พูดคุยผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้น เจา้หน้าท่ีของไอคอนสยามแจง้ว่าจะด าเนินการ
แกไ้ขหรือมาตราการป้องกนักรณีดงักล่าวเช่นการเพ่ิมน ้ าหนกัถ่วงป้องกนัการ
ลม้ ปรับรูปแบบการใชผ้า้ใบคลุมให้ลม Flow ผ่านไดง้่ายขึ้น การจดัการหรือ
การมอนิเตอร์ให้มากย่ิงขึ้น เป็นตน้ 

2 25/06/69 08.05 น.  G3 นายสถานีเดินตรวจสถานี พบป้าย Exit Sign หลุดห้อย P/F ฝ่ัง OB จึงปิดกั้น
พ้ืนท่ี จากนั้นแจง้ผูเ้ก่ียวขอ้งทราบ ต่อมาเวลา 09.28 น. ช่างเข้าพ้ืนท่ีท าการ
แกไ้ขเรียบร้อย จึงท าการยกเลิกปิดกั้นพ้ืนท่ี 
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1.4.3 อุบัติเหตุ (Accident) 

ในเดือนมิถุนายน 2569 ไม่พบอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นท่ีมีผลต่อความปลอดภยัสถานีกรุงธนบุรี (G1) ถึงสถานี
คลองสาน (G3)  

 

 
 

 

 
      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


